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da la Cictat, pahlatitn muay présima & Toulon,




entregandose a la naviera Delmas-Vieljeux en
1974. Su desplazamiento era de 24.000 TRB,
con eslora de 171 m. y manga de 23. Estaba
propulsado por motores diesel y su velocidad
era de 20 nudos.

El modelo se construy6 a partir del plano
398 de MRC (Modéle Réduit de Bateaux; Web
http://mrb-revue-bateaux.com/mrb_-
contac.html; listado planos y articulos en
http://mrb-revue-bateaux.com/index-
mrb/mrb_011.html), a escala 1:100, y en su
construcci6n el amigo Carreras invirti6 un total
de 1.170 horas de trabajo entre 1995 y 1997.
La inversién econdémica fue de algo méas de
100.000 pesetas, sin contar materiales apro-
vechados a partir de productos de desguace
recolectados en los lugares mas inverosimiles.
Asi el motor de propulsion procede de recupe-
racién, al tiempo que buena parte de los prin-
cipales elementos de comando del RC.

El hecho de que en un modelo de portacon-
tenedores no se halle ni uno sélo de estos
elementos que han revolucionado el transpor-
te maritimo, se debe principalmente a dos
factores: uno real y otro modelistico. El pri-
mero es el hecho que en los anos 70, cuando
el bugue entrb en servicio, todo lo referente al
transporte de contenedores no estaba tan de-
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sarrollado como hoy en dia, por lo que era :
bastante habitual que se estibasen en el inte- :

rior de las bodegas o directamente sobre cu-
bierta formando cubertadas, pero sin que se
hubiesen alin estandarizado los sistemas ac-
tuales de estiba, de los que surgieron los mo-
dernos portacontenedores.

Por otra parte al ser un modelo a escala
1:100 y no a 1:87 no fue posible el empleo de
los contenedores empleados en ferrocarriles
miniatura de galga HO, con lo que la posibili-
dad de realizarlos integralmente fue desecha-
da a causa de la ingente cantidad de trabajo
representada.

PASEMOS A LA CONSTRUCCION

La construccion fue totalmente artesanal a
partir de planos. El casco esta construido to-
talmente en madera sobre cuadernas, con va-
rias manos de masilla de poliéster y tres de
selladora. El conjunto se lij6 con lija al aguay
pinté con dos manos de color y otras dos de
barniz mate.

Las superestructuras, asi como puente de
mando, entrepuentes y demés partes simila-
res, se construyeron de igual modo. Todas las
aberturas para ventilacion y/o iluminacion po-
seen sus correspondientes perfiles metéli-
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€0s, en ocasiones obtenidos de tubos de sec-
cién adecuada, y dotados de los correspon-
dientes metacrilatos para evitar la posible en-

: trada de agua.

Las escotillas de bodegas, asi como algu-
nas superestructuras, son todas practicables
con objeto de asegurar un coémodo y conforta-
ble acceso al interior del casco donde se ubi-
can los elementos del comando. En total se
dispone de seis accesos (puente, castillo, tol-
dilla y tres en el combés) con lo que queda ga-
rantizado un acceso suficiente a los diversos
elementos del equipo de comando.

Los mastiles y plumas de las griias se reali-
zaron con tubo de lat6n en los diametros ade-
cuados, disponiendo ademas las plumas de
una rétula en su base que les permite una ma-
niobra completa. El cabrestante y muchos de
los mecanismos de las grias se realizaron tor-
neados a partir de barras de latén u otro ma-
terial adecuado.

UN BUEN NUMERO
DE COMANDOS Y FUNCIONES
Las funciones de RC que el modelo realiza, son
las siguientes:
¢ lluminacién/sefalizacién general
¢ Sirena >

Combés del Patrick Vieljeux mostrando
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» Anclas

¢ Gobierno

¢ Propulsion refrigerada por agua

¢ Radares

¢ Llenado y vaciado de la piscina de dotacion

¢ Comando de todas las grias (pendiente de
instalacion)

La alimentacion general de toda la instala
cién y del motor de propulsion se realiza por
medio de una bateria hermética de Ac/Pb de
12 voltios, que no posee peso suficiente como
para proporcionar un calado adecuado, por lo
que se dispone de unos 8 kg de lastre de plo-
mo, desmontable en varias piezas sabiamente
distribuidas, para adrizarlo y asentarlo en el
agua como corresponde.

El que el oficio de! amigo Carreras sea el de
técnico en comunicaciones le proporciond un
bagaje de conocimientos y experiencia que le
fue de gran utilidad en la plasmacion y realiza-
¢cion de las diversas funciones para el comando
del modelo.

La maniobra de las ancias, un detalle siem-
pre comprometido debido a que el escaso pe-
so de éstas en los modelos dificultan un des-
censo efectivo, se realiza a partir de un motor
reversible a 12 voltios ubicado en el interior del
casco y debajo del propio cabrestante, que gira
en los dos sentidos merced a una conexion
elastica y esta provisto de unos dientes simila-
res a los empleados en la realidad para el
arrastre de la cadena, que no tiene contretes.
Un rodillo méas hacia el principio de! sistema
queda unido al inicio de las cadenas, al que se
enrolian o desenrolian seg(in sea e! sentido de
su giro. Todo el conjunto esta gobernado me-
diante un doble interruptor deslizante acciona-
do por un servo de tipo coman.

Panel de Interruptores y cableados.

Barcosrc 60

El modelo dispone de un sistema de ilumi-
nacién/senalizacién que actta de modo inde-
pendiente y segln proceda por la maniobra que
ejecute. Las correspondientes luces se hallan
en los méstiles y lugares precisos. Todo el sis-
tema se gobierna mediante interruptores desli-
zantes accionados por servos, con abundancia
de regletas para el interconexionado de todos
los conductores.

Para la imitacion de la clésica sirena se par-
ti6 de una bocina de automévil, que empieza a
sonar de modo automaético a partir del momen-
to en que se encienden las luces de alarma,

Base de palos y plumas. Observad las rétulas de las plumas.

mediante un alargamiento del recorrido del ser-
vo que las comanda. Al hallarse la bocina en el
interior del casco se aprovecha del efecto de
resonancia de éste, con lo que se logra obte-
ner un sonido bastante realistico.

El motor de propulsion procede de un com-
presor de hinchar neuméticos, con lo que se
dispone a la vez de un motor eléctrico con re-
duccidn para la hélice, y de una bomba de ai-
re que proporciona un caudal suficiente como
para hacer girar los radares, a los que llega
un chorro de aire a presion a través de un tu-
bo casi capilar. La velocidad de propulsién se
regula por medio de un regulador de tipo con-
vencional.

La propulsion cuenta con un circuito abierto
de agua que dispone de toma dentro del chorro
de la hélice, con lo que se obtiene una refrige-
racibn muy efectiva del motor pues éste dispo-
ne de un serpentin de tubo de aluminio a su al-
rededor. La salida de agua, por los laterales de
las aletas, proporciona un efecto ciertamente
muy realistico. EI motor de propulsién, ade-
mas, esti provisto de un sistema de
piston/diafraghna que intenta simular el ruido
del motor real de un buque.

La piscina de la toldilla dispone de una bom-
ba de agua de llenado/vaciado.

El funcionamiento y realismo del bugue es
muy notable, a pesar de que el dia elegido pa-
ra hacer la demostracion, el travieso y jugue-
tén Murphy no dejase de hacer de las suyas
provocando aigin que otro problema de co-
mando, probablemente debido a problemas
de baterias o interferencias.

Més informacién en http://www.modelismo-
naval.net. @
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